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WSTEP

Analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego opracowywane dla sieci drog w
Polsce wskazujg, ze skrzyzowania drogowe sg nadal jednym z wigkszych
generatorow wypadkow drogowych.

Najczesciej wystepujacym rodzajem wypadku drogowego sg zderzenia boczne

Cel pracy:
Stworzenie modeli wybranych miar bezpieczenstwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach

Zakres pracy:
Analiza stanu BRD na skrzyzowaniach
Stworzenie bazy danych
Analiza i identyfikacja czynnikdéw wptywajgcych na BRD
Préba doboru modeli wybranych miar ryzyka na skrzyzowaniach
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ANALIZA BEZPIECZENSTWA W POLSCE

Liczba zdarzen drogowych nasieci drég w Polsce

Liczba zdarzen na skrzyzowaniach w Polsce
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ETAPY PRACY

Cz 1. Rozpoznanie problemow:
studia literatury
obserwacje w terenie

Cz2. Proba opracowania modeli regresyjnych
zebranie danych
opracowanie modeli regresyjnych



CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO NA SKRZYZOWANIACH

Na podstawie przeprowadzonych studiow literatury | wynikow wstepnych
badan wtasnych zidentyfikowano najbardziej istotne czynniki wptywajace
na bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniach, do ktorych zaliczy¢ mozna:
natezenie na drodze gtownej NG;
natezenie na wlotach podporzadkowanych NB;
rodzaj skrzyzowania RS (ronda, wyspy centralne, skanalizowane) / typ
wezta WZ ;
obszar wystepowanie skrzyzowania (obszar zabudowany OZ, obszar
niezabudowany ONZ);

liczba wlotow W
przejazdy kolejowe.



SKRZYZOWANIA MIEJSKIE

Gdynia (woj.Pomorskie), ul. Chwaszczynska i ul. Rdestowa
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Najwazniejsze problemy:

- skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej
- dlugie przejscia dla pieszych

- przystanki bez zatok autobusowych



EREREEEEEEEEEEEEBBBBRRRR A
SKRZYZOWANIA MIEJSKIE
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Najwazniejsze problemy:

- przejazdy rowerowe po zewnetrznej czesci skrzyzowania
- parkowanie na pasie skretu w prawo

- przystanki autobusowe otwarte

- duze promienie wyokraglajace
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SKRZYZOWANIA MIEJSKIE

- duze odleglosci miedzy linig zatrzyman, a przejSciem dla pieszych



SKRZYZOWANIA MIEJSKIE

Szczecin (woj. Zachodniopomorskie), Rondo Uniwersyteckie w przebiegu
drogi krajowej nr 13.
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Najwazniejsze problemy:

- duze promienie wyokraglajace

- problem z przeplataniem pojazdéw
jazdu do garaz
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SKRZYZOWANIA ZAMIEJSKIE

Strzelno (woj. Kujawsko-Pomorskie), drogi krajowe 15125

Najwazniejsze problemy:
- organizacja ruchu



WEZEL WYLOTOWY

Gdansk (woj.Pomorskie), Wezet Osowa

-y ¥
)
| =
Yyl

Najwazniejsze problemy:
- brak rozwigzania ruchu pieszego




WEAZEL ZAMIEJSKI

Chojnice (woj.Pomorskie), -
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Najwazniejsze problemy:
- wlgczenie do drogi glownej znajduje sie na tuku poziomym wewnetrznym



WEZEL WYLOTOWY

Kotbaskowo (woj. Zachodniopomorskie), A6 1 A13
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Najwazniejsze problemy:
obiekty zlokalizowane na wezle

- lacznice o nawierzchni brukowe;j
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ELEMENTY SKRZYZOWAN - BAZA DANYCH

Dane pozyskano z Banku Danych Drogowych 1
wlasnych badan terenowych:

- obszar zabudowany / niezabudowany;
rodzaj skrzyzowania / rodzaj wezla;
ulica gléwna (klasa drogi, typ, przekroj);
ulica podporzadkowana (klasa drogi, typ,
przekroj);
liczba wlotow na skrzyzowaniu;
- wystepowanie sygnalizacji Swietlnej;
czy wystepuje lamane pierwszenstwo przejazdu;
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ELEMENTY SKRZYZOWAN - BAZA DANYCH

Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu:
natezenia ruchu pojazdow

Dane zebrane z bazy SEWIK:

- liczba wypadkow

- liczba rannych

- liczba zabitych

liczba ofiar
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CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO NA
SKRZYZOWANIACH — RODZAJ SKRZYZOWANIA

LW=a*NGP*NB*exp(d*NG+e*NB+*O+g*W+h*RS+i*S)
R2=0,55 MSE=0,48

, Rodzaj skrzyzowania: LW- liczba Wypad kow

NG- natezenie na drodze
6 @amRondo gtownej

NB- natezenie na drodze
5 amSk.zwykte bocznej

O-obszar

W-liczba wlotow
RS-rodzaj skrzyzowania
S-sygnalizacja swietlna

@m\\yspa centralna
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- dane rzeczywiste -
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CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO NA
SKRZYZOWANIACH — RODZAJ SKRZYZOWANIA

LR=a*NGP*NBc*exp(d*Obszar+e*NG+f*NB+g*WIloty+h*RS+i*S)
R2=0,95 MSE=31,9

Rodzaj skrzyzowania: LR- liczba rannych
7 L
NG- natezenie na drodze
6 @=Rondo gtébwnej
NB- natezenie na drodze
5 amSk.zwykte bOCZl'leJ
O-obszar

W-liczba wlotow
RS-rodzaj skrzyzowania
S-sygnalizacja swietlna

@m\\lyspa centralna
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+ dane rzeczywiste -
sk.zwykte

LR [ liczba rannych/rok]|
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CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO NA
SKRZYZOWANIACH — NATEZENIE BOCZNE
NA PRZYKLADZIE SKRZYZOWANIA ZWYKLEGO

o

D
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CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO NA
SKRZYZOWANIACH — OBSZAR
NA PRZYKLADZIE SKRZYZOWANIA ZWYKLEGO

LW- liczba wypadkow
NG- natezenie na drodze
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CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO NA
SKRZYZOWANIACH — OBSZA
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OBLICZANIE PROGNOZOWANYCH WARTOSCI MIAR
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA WEZt ACH
DROGOWYCH

W Wspolezynnik intensywnosci
LW = NS - IW - fip e
LR=NS: IR - f\,ﬂvp S IWW IRW |ZW
— yp wez l.ciezk
LCR=NS - |CR - fup [L.wypadkéw| [l.rannych / r[a:gliho/ [1.zabitychh /
LZ=NS-IZ -fup poj .poj In.poj
/ min.poj] | min.poj] min.poj] min.poj]
Z polb Srednimi
poTbEZPRSIECI 6,02 8,47 3,50 0,99
tacznicami
Koniczyna 9,71 13,21 4,85 1,31
Trabka 13,83 18,58 3,61 1,79
Karo 14,56 21,64 7,04 4,27
Potkoniczyna 15,84 24,71 9,27 5,80

NS — suma natezenia sredniorocznego w przekroju na drodze gtownej i
podporzgdkowanej w obrebie wezta [P-107°/dobe];
fup - Wptywu horyzontu prognozy
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ANALIZA BEZPIECZENSTWA NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWYCH WYSTEPUJACYCH NA DROGACH KRAJOWYCH

Liczba wypadkéw na przejazdach kolejowych Liczba rannych na przejazdach kolejowych
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Liczba zabitych na przejazdach kolejowych
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4
3

—e=Przejazdy kolejowe
niestrzezone

=o=Przejazdy kolejowe
strzezone

~
AN

2007 2008
ROK

2009

2010




N V1)

OBLICZANIE PROGNOZOWANYCH WARTOSCI
MIAR BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
NA PRZEJAZDACH KOLEJOWYCH

LW =N - IW"- fup
LR=N - IR fup
LCR=N - ICR" fup
LZ=N-1Z" fup

ICRP

WP IRP . 1ZP
. : [liczba :
[liczba [liczba sl [liczba
. C1€ZKO .
Typ przejazdu wypadkow | rannych na ranni/ch na zabitych
na min min N na min
pojazdow] | pojazdow] pojazdow] pojazdow]
Przejazd kolejowy niestrzezony 0,89 1,50 0,61 0,14
Przejazd kolejowy strzezony 0,62 0,58 0,20 0,10

N — natezenie roczne pojazdow w przekroju na przejezdzie kolejowym [P-107%/dobe];
fup - wptywu horyzontu prognozy
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PODSUMOWANIE

*Skrzyzowania drogowe w Polsce sg nadal istotnym zrodtem wypadkow, w
szczegolnosci zderzen bocznych;

*Najbardziej istotnymi czynnikami wptywajacymi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego na skrzyzowaniach jest:

—natezenie gtowne i boczne,

—rodzaj skrzyzowania,

—lokalizacja,

—geometria skrzyzowania,

—organizacja ruchu na skrzyzowaniu;

*\Wsrod analizowanych rodzajow skrzyzowan, najwieksza liczba zdarzen
drogowych wystepuje na skrzyzowaniach z wyspg centralng (potozonych
gtownie na obszarach miejskich), a najmniejsza na rondach;
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PODSUMOWANIE

Konieczna jest kontynuacja badan dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego na skrzyzowaniach w Polsce, ktorych wynikiem bedzie
opracowanie zbioru narzedzi umozliwiajacych szacowanie wybranych miar
bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniach.



Dziekujemy za uwage.

Lucyna Guminska
Kazimierz Jamroz
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